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Tykaju sa mySlienky liberalnych ekonémov aj autonémnych
vozidiel?

Samuel Babjak 10.11.2021



Aby sme sa ako spolo¢nost vedeli postuvat dopredu, je nevyhnutné, sa pozriet do historie
tym sposobom, aby sme sa z nej poucili a nieCo dobré si aj zobrali. Vplyv myslienok
predstavitelov liberdlnych ekonomickych $kol sa dotykaju aj nds dnes a presahuju do
viacerych odvetvi spolo¢nosti. Kedze je dolezité pozerat sa aj na aspekt relevantnosti témy
pre moderné témy, v eseji sa budem snazit ukdzat, ako dolezité si myslienky trhu aj pre
konkrétnu oblast naviazant na automobilovy priemysel. V tiom, ako aj v inych odvetviach
trhu prebiehaju neustdle zmeny. NajvyspelejSie a najpokrokovejsie technoldgie vedu
k poloautondmnym a tym aj postupom casu k plne samo riadiacim automobilom. Avsak
dolezité je, aby tieto vozidla neboli len technologicky spravne nastavené, ale aby sa stali
rozsirenymi medzi pouzivatelmi. Tym musia dodrZiavat zdsady a principy, ktorych zaciatok
mozno sledovat v davnejsej historii. KedZze mnohé myslienky fungovali dlhé desatrocia,
predpoklad ich relevantnosti nebude mensi ani najblizsie desatrocie, ked budeme hovorit
o vacSej automatizdcii vozidiel samotnych. Na prvy pohlad sa moze zdat, Ze prepojenie
moralneho spravania a autonomnych aut je vylacené.

Vadsinu ludskej historie sme zili v malych skupinach ako lovci a zberac¢i s malym
kontaktom s tymi z inych kmenov. Ked k takému kontaktu dochddzalo vyznacovalo sa to
Castymi ndjazdami a bitkami, pri ktorych zahynulo ovela vacsie percento populacie ako pri
modernej vojne. [1] Takze ti, ktori ochotne poskytli pomoc, aj pri nejakej osobnej obete, na
identifikovatelnych ostatnych boli uznani ako cenni ¢lenovia kmena. Takéto uznanie
zvysilo status ¢loveka. Priaznivé reakcie na spravanie, ktoré spia vyssie uvedené
podmienky, sa stalo sti¢astou nasich emocii také spravanie sa ocakavalo, malo by byt dlzné
- moralne.

Na rozdiel od historickych ¢asov sme teraz my v prostredi, ktoré ma stdle instinkty, ktoré
si pre mnohych nevhodné do bezného socidlneho zivota. Teoria moralnych citov,
opakovane hovori o dlhej existencii ako malej skupiny lovcov a zberacov, v ktorych
prevladala znadmost a kde prezitie zaviselo od privetivej moralky. [2] Emociondlna
pritazlivost priatel'skej moralky je tiplne opravnend, ale moze, a ¢asto nas oslepuje alebo
stavia proti inej moralke, ktora je tiez nevyhnutnd pre blahobyt ¢loveka, ale ma menej
instinktivhe emociondlne posobenie. Na mysli treba mat mordlku, ktora umoziiuje
mnohym ludom, ktori nds ani nepoznaju, starat sa o nas alebo nam chcti pomoéct, a hlavne
spravat sa tak, ako by to robili. Téma moralky je sama o sebe dost zlozita na pochopenie,
ale je nevyhnutné si otazku, ¢o je moralne klast, kedze by sa dalo argumentovat, Ze ako sme
sa posunuli od lovcov a zberacov, stroje v konkrétnom zmysle autonomne vozidla budu tiez
potrebovat moralne spravanie a urcenie si hodnét.

Moréalne otazky st podnietené aj zmenou jazdy a aut samotnych. Automobil sa stal
nevyhnutnou sicastou nasej spolo¢nosti, samotna ekonomika by bez automobilov nebola
na tej urovni vykonnosti ako je dnes. Problémom je ale fakt, Ze okrem znecistenia priniesli
automobily aj mnoho zraneni a strat na ludskych Zivotoch. Priblizne 1,35 miliona ludi
zomrie pri dopravnych nehodach kazdy rok; na cestach denne pride v priemere o Zivot 3
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700 Tudi. Dal$ich 20-50 miliénov trpi smrtelnymi zraneniami, ktoré casto vedu k
dlhodobému postihnutiu. [3] Tieto ¢isla rokmi klesajd, ale sposobuje ich predovsetkym
jeden faktor. Clovek. Napriklad takmer 9o% z viac ako 300 ooo dopravnych nehéd, ktoré v
roku 2017 v Nemecku sposobili zranenie osdb, bolo sposobenych nespravnym konanim,
alebo chybou vodica. Napriklad ignorovanim prednosti v jazde, nevhodnym dodrziavanim
vzdialenosti alebo rychlosti, poruchami predbiehania a jazdou pod vplyv alkoholu. [4]
Podobné pozorovania boli urobené v Spojenom kralovstve aj v USA. Nahradit vodica
pocitacom sa zda na prvy pohlad jednoduché a logické. Narazime vSak na problematiku
moralky, aj ked by sa ndm podarilo eliminovat ostatné problémy, ako cestnut infrastrukttru.
Ludski vodic¢i necelia takym moradlnym dilemdam v kazdodennej premavke, ako ,mam sa
obetovat z padnutim z Gtesu, ak by to mohlo zachranit Zivot malému diev¢atku na ceste®.
Mnohokrat I'udsky mozog nie je dostato¢ne rychly na to, aby vykonal tento druh vypoctu,
najma v kritickej situdcii. [5] Samo riadiace , alebo autonémne auto, na druhej strane,
dokaze vypocitat dost rychlo, aby sa rozhodlo-urobit ¢okolvek, ¢o si Iudia naprogramovali.
Ako ale udia chcd, aby auta bez vodic¢ov rozhodovali o Zivote a smrti? Obetovat cestujtcich
pre chodcov? Zachranit skor deti ako dospelych? Zabit jedného ¢loveka, aby mohli ostatni
Zit? Najlahsie by bolo sa nad nimi nezamyslat, to v§ak problém nevyriesi, len ho posunie.

Ked by sme sa pozerali len na blahobyt ¢loveka v otazke rieSeni predchadzajucich otazok
sa nedostaneme daleko. 'udi okolo ktorych denne autami prejdeme ani nepozndme, ale
stale im nikto z raciondlnych ludi nechce ublizit. Problematika nastavenia si hodnot je
velmi komplikovana a mdlo diskutovana. Dévodov je viacero, ale ide najma o nevedomost.
Mnoho z spolo¢nosti ako Alphabet, Uber alebo Tesla tvrdi, Ze tieto vozidla by mohli zvysit
bezpecnost na cestach, ulah¢it premavku a zlepsit spotrebu. V $tudii, od MIT sa pocas 18
mesiacov zozbieralo viac ako 40 milionov odpovedi na viaceré zo spomenutych otdzok
odpovedali ludia z 233 tzemi. [6] Bez ohladu na vek, pohlavie alebo krajinu vac¢sina Tudi
uSetrila osoby domace zvieratd a skupiny ludi namiesto jednotlivcov. Tieto reakcie su v
sulade s jedinym vladnym usmernenim o autondmnych automobiloch: sprava Nemeckej
etickej komisie z roku 2017 0 automatizovanom a prepojenom jazdeni. Ale tam zhoda kond¢i.

Ked autori analyzovali odpovede od I'udi zo 130 krajin s najmenej 100 respondentmi, zistili,
Ze narody je mozné rozdelit do troch skupin. Prvy pre Severni Ameriku a niekolko
europskych narodov, kde bolo krestanstvo historicky dominantnym nabozenstvom; dalsi
zahfnia krajiny ako Japonsko, Indonézia a Pakistan so silnymi konfucidnskymi, alebo
islamskymi tradiciami. Tretiu skupinu tvoria Stredna a Juzna Amerika, Franctuzsko a byvalé
franctzske koldnie. Prva skupina prejavila vaésiu preferenciu nutného obetovania starsich,
aby zachranila mladsich, ako druha skupina. Koreldcie medzi socidlnymi a ekonomickymi
faktormi v krajine a priemernymi nazormi jej obyvatelov sa prejavili v tom, ako Tudia so
silnymi vladnymi institdciami, ako su Finsko a Japonsko, sa ¢astejsie rozhodli zasiahnut T'udji,
ktori i8li cez cestu nelegalne, nez respondenti v krajinach so slabsimi institticiami, ako je
Nigéria alebo Pakistan. [6] Je dbleZité brat do tivahy aj samotné narody a ich postoj voci
blahobytu ostatnych, inak priatel'skit moralku nedosiahneme.
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Scenare, ktoré nutili ucastnikov prieskumu rozhodnut sa, ¢i zachranit bezdomovca na
jednej strane cesty, alebo vykonného riaditela na strane druhej, odhalili dalsie vychodisko:
rozhodnutia, ktoré l'udia ¢asto robili, korelovali s uroviiou ekonomickej nerovnosti v ich
kulttre. Ludia z Finska, ktoré ma relativne maly rozdiel medzi bohatymi a chudobnymi,
prejavovali mald preferenciu uhybat jednym alebo druhym smerom. Priemerny respondent
z Kolumbie-krajiny s vyraznymi ekonomickymi rozdielmi-sa v§ak rozhodol zabit osobu s

nizsim statusom. Dokazy, Ze nizsie prijmové nerovnosti poukazuji na rovnostarstvo, su len
davsim dbékazom, ze ekonomicka situdcia hra kl'a¢ova ulohu pri rozhodovani.

Problém sa obdobne tyka ekonomiky, ktora by nemohla fungovat bez brania v tvahu
mordalne hladisko. Na ekonomickych S$koldch pravidelne prebiehaju kurzy, ktoré sa
spoliehaju na priklady a pribehy pre vysvetlenie neviditelnej ruky Adama Smitha. Dlho sa
predpokladalo , Ze postacujuce je poukdzat na to, ako sa nd$ Zivotny $tandard zlepsuje
prostrednictvom slobodného podnikania, trhu s konkurenciou. To by mali byt silné
argumenty. Avsak ako sa viackrat potvrdilo nepriatel'stvo voci slobodnému podnikaniu je
zalozené aj na tom, ¢o mnohi chapu ako nemravnost. Aj ked slobodné trhy prindsaju urcité
prospesné vysledky, tieto vysledky st kontaminované nemoridlnym procesom. Smith
priniesol UiZas pre Citatela v tplne prvej kapitole Bohatstva narodov. S opisom réznych snah
a vstupov-, ktoré ¢asto prichadzaja z najodlahlejsich kutov sveta! “ - ktoré prudia do vyroby
obyc¢ajnych vlnenych kabatov, ktory vlastni a nosi ,pracovnik” (22-24). [7] Smith upozornil
na uzasny obrovskej spoluprace neznamych ludi. V kazdodennom zivote ludia malokedy
mysli na to, akd uZasna je takdto pomoc, alebo na to, aki by sme bez nej boli chudobni.
Ohromeni obrovskym systémom pomoci je prvym krok k oceneniu a pochopeniu délezitosti
Smithej neviditelnej ruky, ktort by sme mohli parafrazovat ako: Aj ked mame v tumysle
zlepsit iba nas vlastného priatelsky svet, sme vedeni neviditelnou rukou, aby sme podporili
zlepSovanie svetov ostatnych. AvSak autonémne vozidla nedostali ani $ancu presadit sa na
trhu, kedZe sa dostant do populdarnych sprav len vtedy, ak st spojené s nejakou nehodou,
pripadne nestastim. Mnohé s$taty nastavili pravidla tak vysoko, Ze mnohokrat vyrobcovia
ani nemaju $ancu sa presadit, kedZe je im nepriamo zabrdnené podnikat. Z hladiska
bezpec¢nosti (na jazdeny kilometer) st autondémne auta daleko bezpecnejsie, nez ten
najlepsi vodi¢. [8] Zivotny $tandard by sa nezlepsil len pre posadku, ale aj zvysila by sa
bezpecnost chodcov, ktorych by nezrazil vodi¢ na teleféne, pripadne ten, ktory si pred
jazdou vypil. Pokial bude legislativa nadalej silne ovplyviiovat prostredie s autonémnymi
vozidlami, nebude sa mdct do tvahy vziat etika alebo mordlka nastavenia, lebo to budu
odporcovia zo strany $tatu brat ako irelevantné.

Aj na trhu s autonémnymi autami plati, Ze zdroje sa neustdle mie$aju v pokusoch
dosiahnut ich najva¢si vynos. Uprava efektivneho trhu v ¢ase jednoducho vyplyva zo
zdkladného ekonomického prehladu. Zalezi na stimuloch, aby sa zistilo, ¢o maju jednotlivy
aktéri zaujem objavit. K tomu vsak je nevyhnutné umoznit jednotlivym zdkaznikom si
produkt vyskusat a nie len posuvat hranice, kedy bude produkt dostato¢ne dobry. Ako
uviedol Adam Smith, potrebné upravy sa neuskutocniuju ,presnym meranim, ale
handrkovanim a vyjednavanim na trhu®. ( [I, kap. V, 36). K hocijakému handrkovaniu, ale
nemoze ani len dojst, ked sa na trhu ani len jeden produkt neda zohnat. Ludwig von Mises
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ma podobny nazor, Ze ekonomické vypocty nie st ,,dokonalé®, ale napriek tomu nevyhnutné
a dostato¢né pre praktické poziadavky zivota. Nedostatky periazného vypoctu, na ktoré
kritici ekonomiky ¢asto poukazuju, st skutoc¢né, ale ich kritika nie je na mieste, pretoze v
stanovenych medziach (a Mises tvrdi, Ze v praktickom Zivote tieto limity nikdy nie st
prekrocené) ,peniazny vypocet robi vSetko, ¢o sme opravneni pozadovat z toho. Poskytuje
sprievodcu uprostred ohromujuceho davu ekonomickych moznosti “ [9] Nakup
spotrebitelom, je v kone¢nom désledku priamym vyuzivanim zdrojov a snaha o zisk zaistuje,
Ze vyrobcovia pri svojich snahach uspokojit dopyt spotrebitelov pouzivaja najvhodnejsie
metody. Klasicka teodria trhového hospodarstva je tedriou ekonomickej ¢innosti, nie stavu
veci, a spolieha sa nielen na jednotlivcov, ktori v sii¢asnosti na trhu posobia, aby opravili
predchddzajuce chyby, ale aj na vnimavych podnikatelov, ktori mézu vstapit na trh a
odstranit ho. [10] Majetok, ceny, zisk, alebo strata nutia uc¢astnikov trhu a disciplinovat ich,
aby realizovali zisky z obchodu a vytvarali bohatstvo. To plati vSeobecne a tyka sa aj trhu
s automobilmi, ktory sa riadi tymito principmi.

N&s$ ekonomicky systém volného trhu zavisi od uplatiiovania etického spravania sa
predstavitelov spolo¢nosti s cielom zabezpecit funkény systém. Rozhodovanie ktorému
absentuju etické hodnoty, akymi st cestnost, objektivita a integrita, potom systému
nemozno so zdrojmi v najlepsom zdujme spoloc¢nosti. Hlavnou pric¢inou tychto problémov
je sledovanie vlastnych zaujmov s vyluc¢enim vSetkych ostatnych. Aj ked sa zdalo prepojenie
samo jazdiacich automobilov a ekonomiky s mordlkou nemozné, je dolezité mat na pamati,
Ze Adam Smith spdjal ,etiku s ekonomikou.“ Smith prisiel k svojej filozofii ekonomického
spravania opisanej v Bohatstve narodov prostrednictvom svojho pohladu na mordlne
spravanie, ktorého sa zastal vo svojej prvej knihe Tedria mordlnych citov. Smith, ktory je
vSeobecne povazovany za zakladatela ekonomie voIného trhu, predpokladal, Ze raciondlny
vlastny zaujem zaloZeny na moralnych usudkoch spravodlivosti a justicie by viedol k
podpore najlepsich zaujmov spolo¢nosti riadenej neviditelnou rukou trhu. Aby trh sa mohol
riadit svojimi funkénymi mechanizmami, je dolezité aby sa na neho aspon nejaké produkty
(plne alebo ¢iasto¢ne samo riadiace) dostali. Pokym si zdkaznik ani nebude moct vyskusat
dany produkt, nebudu moct ho automobilky vylep$ovat, tym ani nevznikne priestor na trhu
riesit dolezité otazky napojené na moralne spravanie. Samozrejme, ale nikto nechce, aby sa
uliciach z ni¢oho ni¢ objavili stovky neriadenych robotickych 4ut, ktoré by neboli doladené,
alebo nemali otazky moralky vysporiadané. To by viedlo len k va¢siemu chaosu a neddvere
voci autonomnym autdm. Ale ¢oraz vacsia vladna reguldcia, sprisiiujuce sa normy vsak tiez
nie su rieSenim ani tejto problematiky. Z popisaného experimentu l'udia vo vSeobecnosti
ocakavaja, Ze samo riadiace autd budu dodrziavat rovnaké dopravné predpisy ako ludia.
Rozdiely v perspektivach nastavaju v situdcidch, ked sa zivoty cestujucich v automobiloch
porovnavaju s Zivotmi chodcov. Vysledky ukazuji, Ze cestujici maju mensiu
pravdepodobnost, preferovat vybocenie z titesu, ako pozorovatelia alebo chodci. Nezhody
medzi perspektivami pri zvazovani, v ktorych okamihoch by mali 'udski vodi¢i zasiahnut a
ohrozit vlastny zivot pre vacsie dobro. Perspektiva navyse zrejme ovplyviiuje doveru: ludia,
ktori pozoruju koliziu z nadhladu, sa zdaja byt menej presved¢eni vo svojich tsudkoch. Aj
ked existuje mnoho spolo¢nych znakov v rozsudkoch z ré6znych perspektiv, identifikované
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nezrovnalosti by sa mali vziat do uvahy v dalsom vyskume, ktory by sa mohol aj in$pirovat
niektorym z posolstiev liberdlnych ekonémov.
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